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Remarquablement organisée par
I'AS Automobile de Draguignan-Ver-
don, cette magnifique épreuve ouvrait
le score, pour le championnat de
France de la montagne, avec le coef-
ficient 9.

Sur les 6,800 km du parcours,
la route avait été considérablement
améliorée et certains passages dan-
gereux se trouvaient ainsi supprimés.

Avec ce nouveau revétement, le re-
cord devait logiquement étre pulvéri-
sé, ce qui faisait, bien sir, partie
des projets de l'équipe Abarth, ve-
nue en force comme chaque année.
L'année derniére, CASONI remportait
I'épreuve en 3'50"2, avec une 2 litres,
tandis que ROUVEYRAN, avec la For-
mule 5000, se classait second.

Pres de deux cents engagés figu-
raient sur la liste, ce qui peut nous
réjouir quant a la suite du champion-
nat, surtout lorsqu'on se souvient
qu'en 1970 certaines grandes épreu-
ves accueillaient parfois trés difficile-
ment les quatre-vingts engagés.

Le président BOQUIS, quant a lui,
était (justement) satisfait et nous an-
nongait que pour 1972 Ampus serait
au programme du championnat d'Eu-
rope de la montagne.

Un plateau de qualité nous eétait
offert par lI'équipe de « Draguignan-
Verdon » et, en plus des Italiens (ve-
nus en force avec cinquante pi-
lotes) tels que PILONE et TARA-
MAZZO, nos montagnards, STAIANO,
BAYARD, ROUVEYRAN, etc., avaient
ressorti leurs autos.

Avec les mémes machines STAIA-
NO dont le pére a soigneusement
préparé le FVC 1800 avec le talent
qu’on lui connait.

BAYARD n'avait pas sa F 2 Chevron
comme prévu, mais son ancienne
Tecno.

ROUVEYRAN, pour sa part, était
fixé pour la Lola T 210.

Des nouveaux avec MIEUSSET (re-
marquable pistard) qui, désormais,
s‘attaque & la montagne, aprés nous
avoir donné, en 1970, un échantillon
de son talent avec une simple F3.

Marc POZET, qui déja avait touché
un peu a la spécialité, était ici avec
une F2 Pygmée, mais équipée d'un
1600 comme ROUSSIN. Ces deux pilo-
tes devraient s‘imposer dans quel-
ques épreuves.

Dés les essais, aucune surprise de
la part des Abarth, qui réalisent, bien
str, le meilleur temps, mais la perfor-
mance vient de Jean ORTELLI, qui
repart avec son Alpine 1300, préparée
par COLLOMB. Son temps de 406
démontre la forme du pilote et la
qualité du materiel, ce qui, cette
année, comptera beaucoup pour la
course au titre.

Parmi les concurrents de qualite,
le champion d’Europe des rallyes,
ANDRUET, nous avait fait le plaisir
de se déplacer. Sa présence fut trés

remarquée des pilotes et spectateurs,
qui purent apprécier une fois de plus
sa simplicité et sa gentillesse.

Richard DANIEL errait, l'air mal-
heureux, dans le parc. Le moteur cas-
sé de sa Pygmée F2 n'avait pas pu
étre prét pour la course, le privant
ainsi de la premiére épreuve du
championnat.

Le beau temps était de la partie,
et malgré une petite alerte & la pluie,
le samedi aux essais, la course se
déroula sous un soleil magnifique.

A peine le GROUPE 1 avait-il termi-
né que, déja, on enregistrait un nou-
veau record dans cette série en 429",
Il était, bien sir, signé MOGA, qui
repart, cette saison, avec la Mustang,
aidé de Ford France, des huiles Motul
et des accessoires Henry de Bergerac.

Une étonnante performance est réa-
lisée par Francis BONDIL qui, avec
une Mazda, signe le deuxiéme temps
du groupe, en 434”9, devant toutes
les BMW 2002 TI, dont EYNARD est
le chef de file en 4'35"2.

Déja remarqué l'année derniére avec une BMW,
BONDIL réussit encore une perfomance de choix

avec la "Mazda ",







