LA MENACE

~ MONTAGNE AMPUS

En survolant littéralement la premiére épreuve du cham-
pionnat 80, Max Mamers a marqué dimanche de précieux
points vis-a-vis de ses adversaires pour la course au titre.
Quatre secondes 31 centiémes d’avance sur Sourd, 7 cen-
tiémes sur Courage, l'addition est lourde, trés lourde.
Mamers a abattu son jeu d'entrée avec plusieurs atouts
majeurs entre les mains. Une excellente March 782 BMW
allégée et superbement préparée, un moral de gagneur mais
aussi et surtout de nouveaux pneus puisque autour des jan-
tes de la F2, on ne trouve plus maintenant de Good-Year
mais des... Michelin. Et c’est cela la grande nouveauté

d’Ampus 80.

par Michel GARDE.

cord que détenait Marc Sourd était

déjd officieusement battu par un
3373 qui laissait augurer des pos
sibilités de Mamers. « Je crois pouvoir dire
sans me vanter d'tre I'un des pilotes qui a
le plus travailler pendant [l'inter-saison,
Depuwis longtemps ['avais @ é M-
chelin sur les possibilités d'obtenir des
pneus adaptables & nos F2 ou nos proto
types de montagne. Déja I'an dermer au
Haut-Cantal nous avions pu essayer un
train de gomme pluie en vue de la saison
80. Les essais ont débutés au mois de
novembre. Dans le méme temps le chassis
était allégé d'une quinzaine de kilos et le
moteur BMW recevait chez Elio de nou
velles soupapes ainsi qu'une culasse neu

DES la secondz montée d'essai, le re

formance et non pas un seul de ces éiéments
prisdpart

Ceci dit, I'expérience tentée aujourdhui
ne serp pas isolée el je pourrais disposer de
ces gommnes tout au long de la saison avec
Jee l'aspére un bon classement & la clé »,
Doux euphémisme pour un pilote que I'on
avait rarement vu avec un tel moral de
vainqueur.

Parmi les monoplaces, qui semblaient un
peu délaissées 8 Ampus, Sourd, Courage et
Debias étaient les plus dangereux adver-
saires de Mamers. En attendant un nou-
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équipe récemment sortic et assistée de
Pierre Maublanc,

Trés vite au cours des montées d'essais la
hiérarchie se dessine su sein de ce groupe
7/8. Mamers, avec 3'03"73 4 la seconde
tentative était loin devant Sourd, qui sem-
blait plafonner avec 3'06”77. Debias et
Courage évoluent autour des 3 secondes

veau chassis en cours d'élab Y dans

les ateliers ROC, Sourd se contentait de la
Martini MK 25 de Jaccard, alors que Cou
rage qui avait endommagé son moteur au
cours d'une séance d'essai & Lédenon,

10 ¢ iémes puis venaient Nergutti
(317°89), Christian Xiberras (3'19''11),
Delage (3'20"89) et la Chevron B37-Ford
deMagnande3'23"28.

Du groupe 6, on cherche le futur premier
leader en championnat d'Europe. En Fab-
sence de Nesti, dont la nouvelle Lola T
BMW Mader n'est pas encore préte,
misait sur Bos qui étrennait lui aussi Tn
nouveau chdssis Lola T298, Face & lui, de
f prétendants de g va
leurs ; Pignard sur la TOJ-SC2068-BMW de
Montmayeur, le Hongrois Toth, lui aussi
sur TOJ SC206, Gérard Xiberras, cousin
du premier nommé, (Lola T298-BMW ex
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Bos repeinte aux couleurs de Carburol),
Jean Phippe Grand (Lola T298-BMW)
et Tarres qui s'appréte a disputer une sa
son de championnat sur un proto Chevron
B36 de I'tcurie ROC. Pour Ampus le Fran
co-Belge disposait de la voiture de Ros
siaud. Ce plateau déjd copieux était com
plété de la Lola T298-BMW de |'Espagnol
Fernandez, dotée elle aussi d'un nouveau
moteur Mader, de la Cheetah BMW du
champion de France des circuits Daniel
Brillat, un pilote que I'on n'avait plus revu en
«Ote depuis 1973 et d'un revenant : Jimmy
Mieusset, qui vient de lover & Ortelli sa
fameuse Alping A441 en attendant ka livrai
s0n d'une nouvelle Marting. £n 1600, la Lola,
Carburol-Ford de Damaz semblait hors de
porté. Dans ce groupe 6 également, ls
lutte aux essais allait tourner court
Pignard, le moral retrouvé, ne laissait 8 per
sonne le soin de diriger les opérations. En
312783, il s'imposait nettement face a
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Alors quiil ne parvenait pas & régler son
avance 3 l'allumage ne pouvait faire mieux
320734 et attendait impatiemment un pro
chain bloc BMW 1400-Turbo pour s suite
du championnat d'Europe. Grand sortait 3
Iissue de la premiére montée et Mieusset
ne pouvait faire qu'un seul essai suite 4 un
accrochage avec Nergutti

Du groupe 5 : c'était bien sir Jean-Marie
Alméras qui se dégageait (331767 & la
troisidéme montée). Avec une cylindrée
portée maintenant & 3,5 L et un nouveau
recentrage des masses, La Porsche du
champion d'Europe parait bien inaccessi

ble cette année. Seul I'Autrichien Willy
Rabl (Porsche 935 Kremer-ex-Wollek)
aurait pu dtre en mesure de l'inquiéter s'il
avait meeux connu le terrain. Rapidement,

la traditionnedle hiérarchie  s"établissait
dans le groupe 5 Jean-Marie Alméras loin
devant suvi du Suisse Jeanneret BMW
320, qui attend prochainement un moteur
2,3 L 340726, de I'Allemand Schimpf
34295, et de Rabl 35156, Dans ce
groupe, on notait aussi la présence du
Hongrois Czerkuti (BMW 320) et de
Simon Segala (Porsche Gr. 5 ex-J.-M

Alméras en 78)

Jacques Alméras, le cadet des deux fréres
dominait trés nettement le groupe 4
13'38"40) sur sa Porsche Carrera 33 L T,

alors gqu’en GT se sont aussi les Porsche

qui la vedette avec Biancone (3 L

Tarres « 316767 » et Xiberras « 3119”50 » J__ Almé engr. 5etJ 4, gr.l: fravii
hristian Xiberras (Martini MK 25] : un bon accessit.
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J. Duby n’a pas laissé passer sa chance.
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M. Pignard vise le titre européen. |l est bien parti

Au fil des essais, les dermvers onl eu ey
certe semaine & Karland — nous avons pu
obtenir des réglages de suspension par
faitement compatibles avec les Micheln,
mais je crois qu'il faut se garder de trop
mettre les temps réalisés aujourd'hui &
l'actif des pneus ; une voiture est un ensem-
ble et ce sont les paramétres pneus-chéssis
moteur-pilote réunis qui déterrminent ls per-

n‘avait pu trouver chez Pipo qu'un bloc de
réserve. Debias étrennait un nouveau
BMW préparé chez Mader et pour com
phéter cette liste des F2, venaient Delage
(March 772-BMW), ainsi que les deux voi-
tures du Team Carburol : March 782-BMW
ex-Maublanc pour Nergutti, Martini MK
25-BMW ex-Fréguelin pour Christian
Xiberras. Un excellent potentel pour cette
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