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Dés la premiére cour-
se, la saison nouvelle
nous a apporté une
surprise : avec sa Lo-

la groupe 6, Xiberras a mis fin a
onze années de suprématie des
monoplaces sur les pentes d’ Am-
pus. La saison s’ouvre aussi sur
une note optimiste: alors qu’on
redoutait le dépérissement,
Ampus a connu une belle
affluence de concurrents. La pos-
sibilité de participer, enfin offerte
aux pilotes du groupe S n’y est pas
étrangére, mais les nouveauXx
roupes N et A commencent aussi
a faire recette. Espérons que l’'es-
calade ne les décimera pas trop
vite.




= Un mois dans la cdte
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Xiberras saisit sa
chance

Méme si la victoire historique de
Xiberras a été facilitée par I'a-
bandon malheureux de Tarras,
elle confirme les ambitions que
peut avoir le vice-champion
1982 a l'orée d'une saison ou
les prototypes ont vu leur handi-
cap de poids encore réduit par
rapport aux monoplaces.
Marcel Tarrés apparaissait pour-
tant comme un favori sans dis-
cussion au volant de sa nouvelle
monoplace impeccablement pré-
sentée. Sa marge d'avance aux
essais sur ses suivants lui per-
mettait d'envisager une course
sans risque inutile compte tenu
du peu d'essais réalisés au volant
de sa derniére création. Un ex-
tincteur insuffisamment arrimé
allait en décider autrement, éli-
minant le champion dés sa pre-
miére ascension. C'était une oc-
casion révée pour Debias de
commencer |a saison par un coup
gagnant. Deuxiéme des essais, le
leader de I'écurie Yacco devait
pourtant concéder une demi-se-
conde au proto de Xiberras a la
premiére montée & cause d'un
excés de sous-virage de sa Marti-
ni F2. Survolté par I'enjeu, le
Marseillais creusait I'écart au
cours du second passage et, mal-
greé quelques gouttes de pluie sur
le haut du parcours, descendait
de présde 3" unrecord vieuxd'un
an qu'on croyait pourtant bien
accroché

Avec Guy, mon mécanicien,
nous avons reconstruit nous-
mémes une coque neuve d'aprés
le modele de I'ancienne. C'est
beaucoup moins onéreux que de
l'acheter toute faite et cela nous a
permus de renforcer les points de
fatigue que nous avons remar-
qués sur [l'ancienne. Pour les
moteurs BMW, par contre, nous
faisons toujours confiance 4 Ma-
der. Notre objectif est de gagner
pour Carburol le championnat de
France. Il n"est donc pas question
de programme européen »
Pour Tarrés, cette premiére
course manquée constitua une
douche froide au sortir d'une in-
ter-saison fructueuse, Bien épau-
lé par de nouveaux sponsors, le
champion sortant avait utilisé
tout son savoir faire pour
construire en partant d'éléments
Martini les deux monoplaces du
team « Primagaz-BMW-Motul «
auquel il a associé Anne Baverey
Sa déconvenue d'’Ampus doit
plus au mauvais sort qu'a ses ri-
vaux et il en faudrait davantage
pour abattre I'homme qui sut ar-
racher le titre 82 a des adver-
saires aux moyens bien supé-
rieurs aux siens. On peut méme
supposer que ce handicap de dé-
part va lui donner un regain de
motivation face a une opposition
qui ne semble pas pouvoir encore
le menacer
Le plus dangereux pour lui reste
Debias, reparti pour une nouvelle
saison sur sa «vieille » Martini
Mk28 aux couleurs Yacco. Mal-

gré une premigre course un peu
décevante, ses chances d'inquié-
ter Tarrés semblent meilleures
pour le moment que celles de
Nerguti. Ce dernier a di recons-
truire une voiture pendant |'hiver,
la précédente ayant été détruite a
la fin de la saison derniére. Il se
passera donc guelques courses
avant qu'elle n"atteigne une mise
au point idéale. Cela n‘'empécha
pas le nouveau poulain de I'écu-
rie Carburol de reprendre la qua-
trieme place a Anne Baverey, ce
qui n'était pas du tout acquis d'a-
vance tant il est vrai que notre
championne est devenue la Mi-
chele Moutondes courses de cote
et figure a part entiére dans la
hiérarchie des pilotes de pointe

Outre ces valeurs confirmées, on
remarqua avec plaisir la présence

Championnat
d’Europe : vers un
programme court?

Le championnat d'Europe de la
montagne risque-t-il d’'étre
I'année prochaine victime de
son propre succés? L'attrait
qu’'exerce sur les organisateurs
le label européen avait eu pour
effet durant les derniéres
années de faire passer de douze
a quinze le nombre des
épreuves inscrites. Malheureu-
sement, cette inflation ne fai-
sait pas précisément le bonheur
des concurrents, pour la plupart
Francais et Allemands. Le nom-
bre et surtout la dispersion
géographique des épreuves les
entrainaient tour 3 tour de la
Bohéme au Portugal et de I'Au-
vergne a la Sicile, alourdissant
des budgets dont les fidéles du
championnat, amateurs pour la
plupart, financent une bonne
partie sur leurs propres deniers.
Sensibles au risque de désaf-
fection ainsi créé, les promo-
teurs du CEN ont décidé en
décembre dernier, lors de I'as-
semblée tenue & Turckheim en
méme temps que la remise des
trophées 1982, d'alléger pro-
gressivement le calendrier, Ce
dernier serait ramené a 12
courses en 1984, mais plu-
sieurs pays organisateurs ver-
raient alors leur quota
d'épreuves réduit, notamment
la France qui, au lieu de trois
épreuves actuellement, risque-
raitde n'en avoir plus que deux.
La concurrence jouerait ainsi
entre Ampus, le Mont-Dore et
Turckheim. Toutes trois ont de
solides arguments & faire valoir
et aucune n'a démérité au
niveau européen. Plutét que de
déclencher une lutte d'in-
fluence ou de procédure visant
a écarter I'une d'entre elles, on
souhaiterait que ces trois orga-
nisations puissent s'entendre &
I'amiable pour organiser une
alternance, chacune d'entre
elles ne comptant pour le CEM
que deux années sur trois.
Affaire a suivre en tout cas...
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Avec la BMW 635 groupe A qu'll partage avec Jean Louls Bos
dans le championnat d’Eur:‘u des « Tourlsme », Duby l'anclen
champlon de France de la Montagne s’est rappelé au bon souvenir
de ses adversaires...

Anne Baverey sauve I'honneur de I'équipe Primagaz-Motul avec
une trés honorable cinquléme place.






