Peter SCHETTY (Ferrari) seul contre

DRAGUIGNAN. — A partir

' de 14 heures hier. la départe-
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mentale 49, dite cote d'Ampus,
était réservée aux évolutions des
pilotes. Il s'agissait d’une recon-
naissance en parcours fermé qui
revétait 'aspect d'une véritable
séance d’essais.

A cette différence prés qu'au-
¢un temps officiel n'était pris. ce
qui sera fait par contre ce ma-
tin. Mais chacun se fit tester
& officieusement ».

Sur le coup de 17 heures, on
faisait le premier point.

La plupart des pilotes et leurs
accompagnateurs observaient un
mutisme prudent et I'on en était
réduit a se fier a des pointages
personnels.

Pour notre part, a sa troisie-
me montée, Nous avons pointé
Ortner et sa 3 litres en moins
de quatre minutes. Et nous som-
mes préts a parier qu'il fit meé-
me mieux ensuite que les 31" 057
livrées par notre cadran. L'usine
garde, bien entendu, le secret.

L' « Abarth » 3 lilres en pleine ascension.

La ~ Ferrari » de Peter Schelly, peu aprés Lenlier.

Il en est de méme dans le
clan Ferrari. Cependant, en ce
qui concerne la 2 litres de Schet-
tyv. préparée pour la montagne,
elle nous a semblé mieux adap-

tée au tracé de la roule que la
3 litres de }a firme Abarth qui
ne peut donner son maximum
qu'entre le croisement de Leéen-
tier et l'entréc du sous-bois,

(Ph. « Le Provencal », Draguignan)

les “Abarth’

La nouvelle 2 litres de Lualdi
a laissé forte impression par la
rapidité de son démarrage. Sur
les 200 premiers meétres qui sé-
parent la ligne de départ du
premier « gauche ».- Lualdi a
mis huit secondes alors que Jes
3 litres et la Ferrari passaient
en 11 sccondes.

EtL. si la route est mouillée. 1a
surprise pourrait venir de cet-

te 2 litres que concduit Lualdi
Mais serait-ce vraiment une€
surprise ?

11 faudra égalemenl compler
avec le champion d'Italie Bis-
caldl gui est gagneur.

Bousquet, pour sa parl, a
réalise 4' 55" au volant de sa
BMW 2200 TTI et il se pose en
candidat sérieux au succes dans
le groupe.

Dans le groupe 4. il est per-
mis d'accorder le plus large cré-
dit aux « Alpine » et les « Por-
sche » peuvent 1éussir un bon
tir groupé dans le groupe 3.

Dune maniére geénérale. sur
un circuit devenu trés rapide,
on va monter Lrés vite,
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DRAGUIGNAN — Ferrari a

buté par un ‘toup de maitre
dans la course de céte d‘Am-
Pvs - Draguignan.
: Peter Schetty, qui avait con-
duit Abarth a la victoire I'an-
. née derniére, a cette fois hisse
au sommet, les couleurs de son
;.nouvoiu patron.

.Un ‘tommentaire chasse l'au-
";
. Et av fond, ce nes' pas plus
mal dans la mesure oU une sen-
nﬂonnolle revanchg rious est

ise pour I prochaine.
Car Abarth ne restera pas
sur cat échec.

Abarth, qm avait déplac:l.I un
strio de premier ordre avec Or-
Ather, Biscaldi et Lualdi.

Le premier a été égal a lul-
.méme, prenant la seconde place
derriére Schetty alors que Bis-
‘caldi s‘octroyait la troisiéme.

L'on trouve ensuvite Finkel,
autre Abarth mais « indépen-
dant » et Rouveyran dont nous
ne pensions pas, personnelle-
ment qu'il avait une chance de

o

. établis hier
.Ferrari seront améliorés dés ha
.prochaine édition de I'épreuve,

&
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'pré'endre ‘au succés au volant

de sa Techno.

il n'empéche, tout compte
fait, que I'Alésien s‘est compor-
té d’excellente maniére, confir-
mant en tout cas sa victoire de
Ceyresfe

Mais & Ampus, Ia concurren-
ce est tout de méme plus re-
doutable.

Au-dessous de 4 minutes
- Schetty I'a donc emporté.
Et il a été le premier & faire

“fomber ' le mur. des quatre mi-
‘nutes, tout comme il- avait le

premier a atteindre.ce mur que
FYon savait friable. 1l ne faut
pas s’y tromper, les 3' 56" 7
par le pilote de

en raison méme de l‘acharne-
ment mis par les firmes a aller
toujours™- plus loin, toujours
plus vite.

En attendant, saluons cet ex-
ploit comme il convient.

A Lentier déja, on était a
peu prés certain que Schetty,
sauf accident toujours possible,

,sa
ét mat a “Abarth”

“Ferrari’ ont

avait course gagnée. Sa Ferrari
aux rapports plus courfs, se
pliant mieux aux accélérations
« glissait » avec plus d‘aisance

que les Abarth. Dans la der-

niére portion du tracé, sinuveu-
= a sovhait, elle fit réellement
la différence. Sans doute, au
méme endroit, Ortner ne put
il pas pousser & fond son
Abarth, apparemment moins
maniable.
termina a prés de quatre secon-
des du vainqueur.

On est en droit de se deman-
der si Lualdi n‘auvrait pu étre,
en définitive, le plus dangereux
adversaire de Schetty.

On le saura jamais. A 1.500
métres du sommet, le pneu
avant droit de son Abarth gris
acier (on n‘avait pas eu le
temps de la peindre) éclata et
l'aile prit contact avec le bitu-
me a plusieurs reprises. Lualdi
était un possible sinon proba-
ble « moins de quatre minu-
tes ». Le comportement de Fin-
kel fut remarquable et confir-
me la régularité d‘un pilote
toujours fidéle au rendez-vous

d’Ampus et que marqua une
pire malchance Vannée der-
niére.

Achard époustoufflant

Mais en valeur absolue, la
performance majeure de la
journée est peutétre celle du
Marseillais Guy Achard, qui
tint longtemps la téte avec un
4’ 32 1 réussi, au volant d'une
Renault 1090. Comme quoi il ne

Toujours estil qu'il -

suffit pas toujours den avoir
sous la semelle pour bien faire.

Dans le groupe 1, la Ford
Mustang de Massoneri enleva
la premiére place et Sauget

Iimita dans le groupe 2 (Re-
nault 1135). Victoire de Porsche
avec Balas dans le groupe 3 de-
vant |‘Alpine d’Agostini.

Rouvier prit la troisieme pla-
ce dans le groupe 2 et se mon-
tra a la hauteur de sa réputa.
tion. Dans ce méme groupe,
Delserre perdit du temps a la
svite d'un « téte & queue »
alors que Robini se classait
dixieme, Sur un plan plus gé-
néral, la course se déroula
dans de bonnes conditions, la
pluie, toujours menagante, ne
s‘étant toutefois pas manifes-
tée facheusement.

Un retard sur Ihoralre impu-
table, le matin, 8 un accident
survenu & I3 Porsche de Petit,
qui prit feu (pas de mal pour
le pilote) fut rattrapé dans
Vaprés-midi.

C’est dire que [lorganisation
de I'A. S. A, L. V. se montra a
la hauteur. Reste. maintenant a
prendre date pour le prochain
rendez-vous.

Un mot encore : I'annonge de
la mort brutale de L‘ucien
Bianchi' jeta une note 'ftriste
parmi les pilotes pr&senh sur
la céte d’Ampus.

Encore un grand du volant
qui disparait.

Ny



DRAGUIGNAN. - Le verdict dé-
finitit de cette cinquiéme course
de cot ‘Ampus n'a pas été don-
né : il s'est onvolé quelque part
dans un virage & 1 km 800 de Ia
ligne d'arrivée, au moment méme

La « Négadis | » du Dracénois

Oriier pacalt morose en regagn ant le parc lermé pour les vérilicali
Au sacond pian, la nouvelie « Opel » G.T.

ol le pneu avent droit du plus
récent prototype de la firme Abarth
éclatait.

Dés cet Instant, on
Ferrarl serait intouch: mi
quait & Ia 3 litres de N-n- omm

n quo

Marc Vire, en pleine ascension.

(Photo « Le Provengal »,

Is maniabilité ot les possibilités de
reprise d'une 2 litres.

e cetle cylindrée, qui est
le maximum .ulavl-s pour particl-
per au champlonnat d'Europe de
|a Montagne, il devient impossible

s d'aprés oourse.

71900 qui connut un vif succés sur les pentes d'Ampus
(Photo « Le Provencal «,

Draguignan)

Draguignan)

" (Photo « Le Provencal »,

Draguignan)

de franchir le cap des 4 mn.
A moins de prendre des risques
dont la démesure ne peut qu'en:

trainer une appelez-
vous di gue d'un fiim de
Claude Lelouch, et ce n'est pas du

cinéma : « A 139, on a perdu la
course ; & 141 on sort de la rou-
te ; & 140 on la gagne ». C'est
dans cette étroite bande que se

Jor sort d'un pllot
On parlait d'un mur la
se. A Ampus il de 210 ki

et dure I'espace d'un dixiéme de
seconde avant ['entrée du sous-
bois, le temps de pousser un rap-
pon ot de redescendre deux vites-
ble d'aller plus
| L- constructeur qul réus:
est_celul qui arrive & donner dans
cette limite quelques chevaux de
plus & son moteur. Enzo Ferrarl
le sait, Carlo Abarth aussi, et c'est
pour cela que leurs deux machi-
nes concurrent prépmu pnur
les courses de cd!
rites. Dans ce g do compm-
tion, il y a quelquefois des coups
du sort, rarement des miracles.
Pour un pneu crevé, l'on ne
connaitra pas l'épilogue véritable

la cote d'Ampus pour se
trer. Un terrain neutre mais pn
exempt de piéges.

Pourquoi sont-ils venus ?
Affectée du coefficient 3, Ia
course de cdte d’Ampus ne comp-
to pu our le championnat d'Eu-
10| Montagne. Pourtant nllo
a l lunug- d'étre proci '

fie et de se trouver placée en di-
but de saison sur le calendrier.

Les Ingénieurs de chef Ferrarl
nous ont confié

venus pour
avant d'affron-

ter le championnat. »

Coté Abarth, on n'abat pas facl-
jement les cartes, mals Il est pra-
tiquement certain que la 2 litres

(c’était le numéro 1 avec carros-
serl n aluminium qul servira a
01 coques en pl

moule
la série) est aussl une

R FID\M\COJ)
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Pour que l'ascension
continue

La course de cdte d’Ampus ne
cesse depuis sa création d'a
un succés grandlssant. Cef
née, vu son coefficient, Il
que I'on ait atteint un maXimum.

Pour que I'ascension continue, Il
faudra que dés
Ia FFMSA. d

I'épreuve
points supplémentaires.
Dans un second temps, il ne fau-
drait plus qu'elle se déroule en
méme temps que les séances
d'e Vingt-Quatre Heures

du
Dimanche, des pllof de noto-
riété retenus dans la Sarthe n'ont
pu venir & Draguignan.
Enfin, et ce sera la le couron-
nement, il est nécessaire que la

Alors peut-étre verrons-nous
course de cdte d'Ampus Inscrite
d

pour ce championnat.

Lualdi, victime d'un stupide Inci-
dent, n'a pas pu tirer le maximum,
mais Il faut reconnaitre que le
temps de 421, en roulant pendant
deux kilométres sur une
1 déja ul rformance qui
laisse percer les excellentes pos-
sibilités du prototype.

au v
d’'Europe. Ce seul label serait un
gage de succés u

Un succés q
momnnl. car
arrivés, & partir do qnolquu kilo-
métres de virage, & créer de tou-
tes pitces une épreuve dont Ia ré-
putation dépasse largement les li-
mites du plan national.

Jean PREYRE.




