& Ampus

Un remarquable début de Championnat
d’Europe
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Ampus avait, cette année, le grand privi- J.-C.-Andruet : 160 CV en attendant... un compresseur et 70 CV supplémentaires ! Le
lége de permettre aux pi‘otes d’ouvrir le 3e temps quand méme !
score pour le Championnat d’Europe de
la Montagne.
Prés de 200 pilotes étaient inscrits pour
les différents championnats ou le coeffi-
cient 10 venait sanctionner les inters et
les nationaux.
Organisée par PAssociation Sportive Dra-
§u15nan Verdon, cette course était consi-

érablement améliorée par rapport a
Pannée derniére ou des rails de securité
étaient posés a Parrivée. De plus le revé-
tement neuf sur la presque totalité du
tracé portait a 6 kilométres la route en
parfait état sur les 6,800 kilométres du

arcours total.

ichement dotée, cette épreuve offrait
40 000 F de prix mais les nationaux étaient
tout de méme un peu lésés avec seule-
ment 3 000 F répartis sur les dix premiers
du scratch ce qui en définitive, privait
de prix les vainqueurs des groupes 1 et 2.
Avec la présence de Mieusset et Bayard
on espérait une victoire francaise a‘so-
lue ce qui aurait mis un terme a la domi-
nation Italienne en glace depuis 1967. Le
dernier record signé Pilone était réalisé,
Pannée derniére en 3’41’8 avec ’Abarth
3 litres.
Plusieurs séances d’essais étaient prévues
le samedi et si quelques ,pilotes se plai-
gnirent de ne monter qu’une seule fois,
ceci est bien di a leur indiscipline car
tout avait été prévu par les organisateurs. La nouvelle 2,5 | Porsche de I’équipe Almeras remarquablement pilotée par le jeune Jacques
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Groupes 8 et 9

Deux superbes March formule 2 étaient enga-
gées avec Mieusset et le champion Suisse
Perrot. Hervé Bayard avait sa Surtess 5 000.
Tous visaient le meilleur temps absolu ce qui,
avec le nouveau revétement devenait une
affaire assez facile face aux Abarth.
La présence de Jean-Claude Andruet avec
une monoplace Alpine F 3 équipée du 1600 &
injection fut trés remarquée par ses qualités,
son dynamisme mais aussi par son temps des
essais 3'37”5. Perrot était le plus rapide avec
3'26” tandis que Mieusset ne pouvait que
3'29”3 et Bayard 3’34”8, les protos étant assez
loin derriére.
Disputée en deux manches avec addition des
temps, la course confirmait la supériorité du
Suisse Perrot qui signait d’abord 3'22”5 puis
3'25”6 géné par I'huile répandue par Mieusset
gtéi cassait le moteur en deuxiéme montée.
ja retardé peu apres le départ de la pre-
miere montée, Mieusset s’était arrété a cause
d’ennuis de commande d’injection.

Hervé Bayard réussissait a préserver son 2e
meilleur temps avec 3'27”’8 dans la premiére

Luigi Taramazzo un habitué des courses en

montée et 331”1, Andruet, pour sa part, réa-
lisait un véritable exploit avec ses 160 CV en se
plagant 3e au scratcﬁ. Richard Daniel qui I'an-
née derniére avait interrompu brutalement sa
brillante saison a la suite de son accident de
Meéribel, repartait avec la nouvelle F2 Pygmée.
Aux essais, il cassait le cable d’accélération et
a sa premiére montée officielle, tapait lége-
rement a cause d’une défaillance du systéme
de freinage ce qui avec ses récents souvenirs,
l'incitait a la prudence en ne prenant pas le
départ de la deuxiéme manche.

Jean Llapierre, national I'année derniére a
choisi de venir se mesurer aux grands avec la
Pygmée F2. Equipée du 1800 cosworth. Aprés
quelques courses d’apprentissage, Lapierre a
?erdu son pilotage désordonné et brutal qui
aisait la joie des photographes pour un style
beaucoup ?Ius souple qui devrait bientét
porter ses fruits pour la course au scratch.

National
Pour les pilotes nationaux, la course se dispu-
tait en une seule montée, le matin déja aux

essais, Denis Rua avait sifné le meilleur temps
en 3'41”3 avec plus de dix secondes d’avance

France.

sur Péchaire. La course a encore une fois de
plus confirmée la valeur de Rua qui prend
ainsi une belle option sur le titre national ce
qui en fin d’année serait une jolie récompense
pour M. Camau, le directeur du service com-
pétition Opal, qui a misé trés fort sur le jeune
Marseillais.

Péchaire, bien parti pour la seconde place,
s’arrétait au kilométre 3 un cardan cassg. Da-
niel Gache d’Avignon se placait une fois
encore 2e avec la Tecno des Meubles Combe
d’Avignon. Le Lyonnais Damaisin effectuait
sa 1re sortie avec la Py;mée et signait une
bonne performance en 3’5572,

Groupes 5,6 et 7

Les Abarth étaient venues en force et I'on
comptait plusieurs trois litres avec « Pam»
(Italie) «Bing Joch» (Espagne) et Michel Pont.
Trop fatigué de son voyage depuis Dijon,
le Frangais sortait de la route aux essais fort
heureusement sans mal pour le pilote. C’est
Pilone qui était le plus rapide en 3’3976
améliorant considérablement son chrono en
course pour le porter & 3’3376 et 3'32”3 4 la
2e montée soit le 3e temps absolu mais avec
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addition des temps c’est la 4e place au scratch
qui revenait a I'ltalien, ancien vainqueur et
recordman de la course. Les 3 litres ne furent
pas particuliérement rapides avec la deuxiéme
lace du groupe pour « Pam ». Le Toulonnais
ebraio se classait 5e avec la Chevron ce qui
est une bonne performance.

National

C’est aussi une Abarth 2000 qui enléve la série
nationale, pilotée par le Dijonnais Jean Belin
a qui Michel Pont a prété son ancienne voi-
ture. José Xiberras du team Opal, termine
deuxiéme en 4’03”8 avec la Sib devant celle
de Bonizzoni, 406”6, trés rapide malgré un
ioim de culasse réparé a la hate le soir aprés
es essais.

De construction artisanale, la Négadis de
Garcia prend la quatriéme Blace du groupe
devant la Grac MTB 14 du Parisien Longuet.
Alain Chartier, qui avait préparé une curieuse
Dauphine I’'année derniére, posséde une
nouvelle barquette de sa fabrication qu’il
serait intéressant de revoir ultérieurement
en détail.

De tous les coins de France, des pilotes
s’étaient déplacés pour Ampus et Hournarette
avait fait le voyage depuis les Hautes-Pyrénées
pour courir avec sa Dauphine ! Malheureuse-
ment, 'embrayage lachait pendant la course.

Groupe 4

Forte opposition des Porsche du Championnat
d’Europe contre nos faibles Alpine. Tout le
monde s’attendait & une domination écra-
sante de la part des 2,5 litres étrangéres. Il n’en
fut pas tout a fait ainsi car, malgré la victoire
de Stenzel, le jeune Jacques Almeras termine
deuxiéme avec la nouvelle groupe 4 préparée
dans leurs ateliers de Montpellier. Retardé
par la ru‘.)ture du ventilateur a la premiére
montée, I'ainé des Almeras prenait la piéce
sur sa groupe 3, ce qui leur permettait de
réduire I'écart avec I’Allemand & 3 secondes
contre 7 a la premiére montée. Deuxiéme
bonne surprise, la troisieme place de Georges
Buzzi avec I’Alpine devangant les rapides
Greger et Dieter, tous deux sur 2,5 de plus de
270 ch ! La raison du- plus fort n’est pas tou-
jours la meilleure. Buzzi I’a particuliérement
démontré avec 100 ch de moins dans une
course ou la puissance était un facteur
déterminant.

Ortelli, qui avait été le plus rapide aux essais
en 401”7, s'immobilisait sur le parcours,
transmission cassée. Michel Billard, qui ter-
mine bon dernier, faisait sa premiére montée
avec un fil de bougie débranché. Le groupe 3
ne réunissait pas cinqg pilotes, ce qui, confor-
mément au reglement, forgait les organisa-
teurs a le confondre avec le groupe 4, ce qui
obligeait Almeras et Balas i se retirer de la
course.

National

Cormame chez les Inters, la lutte se limitait
entre Porsche et Alpine. Rosso, avec sa 1300 S,
s’était bien placé mais avec un moteur un peu
fatigué, par contre Louis Plancher effectuait
remiere sortie de la saison avec sa 911 T

Ereparée chez les fréres Almeras.

enaba aurait pu jouer les trouble-fétes mais
la rupture du pont aux essais I'écartait défini-
tivement pour la course.
Comme on pouvait le prévoir, le meilleur
revenait a la Porsche de Plancher qui marquait
ses premiers points pour le Critérium devant
Rosso, déja bien placé en deuxiéme place.
Jacques Betemps, sur une 1600 S, prenait la
troisiéme place en 4'12”2. Aldo Masante pas-
sait la ligne d’arrivée avec le feu au moteur
et réussissait tout de méme 412”7,
Pour le groupe 3 National, six pilotes pre-
naient le départ, ce qui était suffisant pour
obtenir un classement séparé. Gilbert Miniawi,
récent vainqueur du rallye Mistral, était le

rand favori, malheureusement, en sortie

’épingle, la Porsche 911 S sous-virait et venait
se bloquer sur les bottes de paille qui pre-
naient feu aussitdt au contact des disques
rouges. L’intervention rapide d’un commis-
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saire permit de limiter les dégats mais la
course était perdue pour Miniawi.

C’est Jean-Paul Penot qui en sortait vain-
queur en 421”3 devant le rallyman bien
connu Alain Chabas, 4’222,

Groupe 2

L’attraction de ce groupe 2 était incontesta-
blement I"Opel 2000 de I'Allemand Helmut
Mander, qui réussit la performance d’étre
plus rapide que les Porsche 2,5, devancé seule-
ment dans sa division par Stenzel. Cette
Kadett, préparée en Allemagne par Gunter
Irmscher Tuning développe 212 ch Din pour
une cylindrée 1990 cm® (2 doubles corps
Weber). Son poids est réparti au sol par des
jantes de 10 pouces de large assez impres-
sionnantes sur une telle voiture. Son pilote,
Mander, 4gé de 32 ans, va suivre le champion-
nat d’Europe, ce qui nous vaudra de le retrou-
ver au Mont Ventoux.

Les étrangers ont nettement dominé dans les
tourismes spéciales et I'on peut donner une
mention spéciale au Suisse Brun qui plagait
en troisieme position I’étonnante Mazda bi-
rotor.

Nello Cheli, qui nous revient... avec une
licence italienne, se classait cinquiéme, pre-
nant un premier contact avec la BMW 2800 CS.

National

De beaux jours encore sont a prévoir pour
les Gordini 1300. Coustellier est une nouvelle
fois le plus rapide en 4'13”5 talonné de pres

ar Guimelli qui avait des ennuis d’allumage
a cause de mauvaises bougies. Duby avec une
Escort, prend la troisiéme place mais se
console en touchant prix et points du trophée
Wynn’s. Veld semble un peu plus a I'aise dans
sa BMW et signe le quatriéme temps (4'18”°6).
Ce sont Chiodi et Roy qui prennent respecti-
vement les deuxiéme et troisiéme places du
trophée Wynn'’s pour le groupe 2.

Hervé Bayard deuxiéme temps absolu.

Georges Buzzi devant bien des 2,5 | Porsche.

Groupe 1

Super favori dés les essais, Géral réussissait
pourtant de peu a battre Georges Rouvier
qui se trouvait |3 sur son terrain. Géral repart
fort bien pour le challenge Simca et en parti-
culier pour les primes réservées aux Barracuda.
Disposant dumodéle a culasse hémisphérique,

il possede 430 ch pour une cylindrée de
7 litres, le poids total étant 2 tonnes.
Jean-Claude Sola, que I'on voit trop peu en
course, fit une briﬂante démonstration avec
son Alfa 2000. Les deux Vauclusiens Sauget
etMichel se classaient quatriéme et cinquiéme
avec des BMW 2002 TI.



Coustellier

Louis Plancher enléve le grope 4 avec la
911S préparée par Almeras.

National

Copie conforme des Inters avec la victoire
de la Barracuda devant une BMW. Clest
Sarazin qui I'enléve au volant d’une Plymouth
440, petite sceur de celle de Géral qui ne dis-
pose pas de la culasse hémisphérique et
développe 390 ch pour une cylindrée de
7,2 litres. Robert Augias termine deuxiéme
avec sa 2002 TI.
Ayant pris soin de coller les écussons Wynn’s
sur son américaine, Sarazin prend la téte du
trophée WJ'nn's apreés sa deuxiéme place a la
Roquette dans le groupe 1.
Le Nimois Bompart, a 1”3 de Augias, prend
la troisieme place devant Orlandini.
Voshalo, qui avait pris un excellent départ
'année derniére, dans le critérium, nous
revient avec la méme Mustang de 6,4. Aux
prises avec un autobloquant défaillant, il ne
réussissait pas a s'imposer, ce qui sera tout
e méme assez difficile face a la Barracuda.
Encore une saison pour la Mustang de Moga
qui repart entre les mains du Tarbais Perrus.

: ~ INTERNATIONAUX
ooty .
; 1.-C., 8’5476 — 2 - Rouvier Georges, 8'56'1
ola Jean-Claude, 8'59”’6 — 4 - Sauget J.-Pierre,
QR’gSf' 2 — 5 - Michel J.-Claude, 919”3 — 6 - Robini
Raym 374

ond, 941701 — 7 - Rodolfo Andreani, 1037’
- Taverna Luigi, 10’506 — 9 - Bodojra
—10- Cardella Emilio, 130274,
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M. A. Tinateau, de Cherbourg. Je
posséde une Renault 8 dont je
voudrais «gonfler» le moteur et
.;baisser la suspension. Que puis-je
aire ?

La Renault R8 normale a retenu
’attention de la majorité des pré-
parateurs frangais, Autobleu,
Collomb, Ferry, Condriller, etc.
Pour un usage routier, vous obtien-
drez de bons résultats avec les
améliorations suivantes : carbura-
teur Weber 28/36 DCD et collec-
teur d’admission spécial, ensemble
collecteur d’échappement, silen-
cieux spécial, arbre a cames repro-
filé, cu‘l)aesse polie a soupapes plus
larges, passages de gaz élargis,
ressorts de soupapes doubles et
taux de compression augmenté.
Un carburateur Weber 45 DCOE
horizontal donnera de meilleurs
résultats encore, au détriment de
la souplesse. En ce qui concerne
la suspension, le plus simple est
de monter des ressorts plus courts,
disponibles chez Autobleu ou
Condriller.
@

Jean-Pierre Alingrin, de Béziers,
se demande queF est le compromis
idéal tenue de route-performances
pour le jeu des jantes et des pneus.

Comme vous le dites a la fin de
votre lettre, vous comptez dispu-
ter quelques courses de céte et
rallyes régionaux. N’oubliez pas
que pour rester dans le groupe 3,
les roues doivent étre d’origine.
Dans ce contexte régional, la
Simca 1200 S est une excellente
voiture d’initiation et vous pourrez
vous inscrire au Challenge Simca
(rallyes exclusivement d’aprés le
nouveau réglement). Evidemment,
si vous ne couriez pas, des jantes
larges en aluminium par exemple
apporteraient une touche esthéti-
que certaine, mais la voiture « tirera
un peu long», c’est-a-dire que
vous obtiendrez une tenue de
route remarquable (trop peut-
étre !), mais au détriment des per-
formances pures (nervosité et
reprises).

M. Christian Zerlauth, 90-Cravan-
che. J’envisage la constructior
d’une barquette « groupe 7». OC
puis-je me procurer des plans de
construction de voitures équiva-
lentes ?

Les sociétés Grac, 23, rue Mésan-
gére, 26-Valence, Dangel ou Jidé
evraient pouvoir vous apportei
une aide précieuse mais nous ne
pensons pas que des plans de
voitures du type qui vous intéresse
soient en vente actuellement.

LETTRE
AUX ORGANISATEURS
D’AMPUS
(DE M. ALAIN CARNOLI
DE MARSEILLE)

Messieurs,

Je vous adresse la présente pour
vous exprimer mon opinion sur le
tournant que prend votre épreuve.
Votre course est une de celles les
plus appréciées de notre région :
par son parcours, son organisation
et le prix réduit de I’engagement.
Aussi, d’année en année, vous
avez une augmentation constante
du nombre de participants, ce qui
est pour vous une réussite et un
encouragement.

Mais voila — car il y a un mais —
cette année, vous avez obtenu un
coefficient trés élevé qui est justifié
et votre épreuve compte pour le
championnat d’Europe de la mon-
tagne, alors nous — pauvres petits
pilotes nationaux — nous deve-
nons qualité négligeable.

Nous devons courir le matin en
une seule montée, I’aprés-midi
étant réservé aux Internationaux
(deux montées). Quant aux prix,
ils sont insignifiants, comparés a
ceux attribués pour les champion-
nats d’Europe et de France de la
montagne. Exemple : en admet-
tant que le dixiéme concurrent au
scratch soit un groupe 2 (ce qui
serait étonnant), il touchera en
International (sans tenir compte
des prix du Trophée d’Europe)
1200 F et trois coupes, par contre
en National, il aura 150 F et une
coupe.

Si je vous écris cela, tout en sachant
que ma position ne représente
malheureusement pas grand-
chose, c’est que je souhaite que
votre épreuve ne devienne pas ce
gu’est devenue la course de céte

u Mont Ventoux qui, elle aussi,
compte pour le championnat
d’Europe, mais dont le nombre de
concurrents diminue chaque
année ; les organisateurs ayant dd,
I’'année passée, pour la premiére
fois, admettre les licenciés natio-
naux, afin d’augmenter le nombre
de participants.

Je pense, Messieurs, que vous
devriez dés maintenant penser
que si les pilotes Nationaux n’ont
pas la notoriété de certains Inter-
nationaux, ils sont en nombre
et représentent l’avenir de notre
sport favori, dont on préne la
J()’eomocratisation et dont je suis un
passionné.




